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Vollzug der StraBenverkehrs-Ordnung (StVO);
hier: § 37 Wechsellichtzeichen, Dauerlichtzeichen und Griinpfeil
Richtlinien fiir Lichtsignalanlagen (RiLSA), Ausgabe 2015

1. Einfiihrungserlass
Das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur hat mit seinem Aligemeinen
Rundschreiben StraRenbau Nr. 15/2015 die Anwendung der neuen Richtlinien fir
Lichtsignalanlagen (RIiLSA) — Lichtzeichenanlagen fiir den StraRenverkehr, Ausgabe 2015, fiir den
Bereich der Bundesfernstralen erlassen. Sie ersetzen die Richtlinien fur Lichtsignalanlagen
(RILSA), Ausgabe 1992, sowie die Teilfortschreibung 2003.
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Die RIiLSA, Ausgabe 2015, enthalten grundlegende verkehrstechnische Bestimmungen und
Empfehlungen fur die Einrichtung und den Betrieb von Lichtzeichenanlagen. Sie stellen den zum
Zeitpunkt der Veréffentlichung gultigen Stand der Technik dar und stehen im Einklang mit dem
Neuerlass der StralRenverkehrs-Ordnung vom 06.03.2013.

Die Richtlinien fur Lichtsignalanlagen (RiLSA), Ausgabe 2015, fuhre ich zum 01.12.2015 fur
kunftige Anordnungen zur Einrichtung von Lichtzeichenanlagen im Land Hessen ein und erklare
sie mit den folgenden Hinweisen und KonkretisierUngen fur verbindlich. Bei wesentlichen
Anderungen bestehender Lichtzeichenaniagen sind die Richtlinien ebenfalls zu beachten.

2. Verkehrsrechtliche Anordnung

Lichtzeichenanlagen sind Verkehrseinrichtungen géméB § 43 Abs. 1 StVO. lhr Einsatz setzt die
verkehrsrechtliche Anordnung der Lichtzeichenanlagen im Aligemeinen sowie der Signalpro-
gramme im Besonderen durch die StraBenverkehrsbehorde voraus. Die Anordnung muss den
Anforderungen insbesondere der §§ 37 und 45 StVO genlgen. In jedem Fall. muss die
Straf&enverkehrsbehérde die aufgrund der besonderen ortlichen Verhdltnisse bestehende
Gefahrenlage, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung insbesondere der Sicherheit oder
Ordnung des Verkehrs erheblich Gibersteigt, in der verkehrsrechtlichen Anordnung darlegen (vgl.
§ 45 Abs. 9 Satz 2 StVO). Die verkehrsrechtliche Anordnung muss inhaltlich hinreichend bestimmt
sein (vgl. § 37 Abs. 1 HVWVfG) und mindestens folgende Anlagen enthalten:

¢ einen Ubersichtslageplan

* einen Signallageplan

¢ grundsatzliche Ausfuhrungen sowie geeignete Darstellungen, z. B. Phasenfolgeplédne und
Signalzeitenplédne, zum Entwurf des Signalprogramms (vgl. RILSA Kap. 2)

e grundsétzliche Ausfilhrungen sowie geeignete Darstellungen zum Steuerungsverfahren
(vgl. RILSA Kap. 4).

Die StraRenverkehrsbehérde hat auflerdem die Betriebszeiten der Lichtzeichenanlage festzulegen;
eine Nachtabschaltung ohne verkehrsbehordliche Anordnung ist nicht zulassig.

Die Signalplanung der Lichtzeichenanlage, d.h. die Erarbeitung der vorgenannten MaRnahmen,
dient der Vorbereitung einer verkehrsrechtlichen Anordnung. Die Kosten flr diese Aufgaben fallen
nicht unter den Regelungen des § 5b StVG und sind daher durch die StraRenverkehrsbehérde zu
tragen (Urteil des OVG NRW vom 15. Juni 2011, Az. 8 A 162/10). Soweit die Aufgaben des
Entwurfs des Signalprogramms sowie der Konzeption des Steuerungsablaufs durch den
StraRenbaulasttrager ibernommen werden, handelt es sich um eine freiwillige Leistung.

3. Ziele und Einsatzbereiche

Lichtzeichenanlagen dienen dem Ziel der Sicherheit und Ordnung des Verkehrs. Bei der
Ausgestaltung von Signalprogrammen ist neben der Verbesserung der Verkehrssicherheit die
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Optimierung des Verkehrsflusses mafgeblich. Positive Nebeneffekte einer ‘verkehrsabhéngigen
Steuerung mit der Verkirzung von Wartezeiten bzw. der Verringerung der Anzah! von Halten sind
die Reduktion von Kraftstoffverbrauch sowie Abgas- und Schallemissionen.

Mit Lichtzeichenanlagen durfen keine =zusétzlichen Gefahrenlagen geschaffen werden.
Signalprogramme durfen daher auch nicht als ErsatzmaRnahmen zur Umsetzung verkehrs-
planerischer Ziele ausgerichtet werden. Die Signalprogramme sind infolge dessen grundsétZlich
auf die tatséchliche Verkehrsnachfrage abzustimmen. Kinstlich verkirzte Griinzeiten bzw.
verldngerte Rotzeiten mit dem Ziel, unerwinschte Verkehrsstrome durch erzwungene
Riickstaubildung zu drosseln, stehen hierzu im Widerspruch. So genannte ,Pfértnerampein®
kommen daher nur insoweit in Frage, als sie der Aufrechterhaltung des Verkehrsflusses im durch
sie abgeschirmten StraRennetz im Rahmen eines abgestimmten Gesamtkonzepts dienen. Dabei
ist insbesondere sicherzustellen, dass die Leistungsfahigkeit bzw. Kapazitat des abgeschirmten
Straflennetzes ausgeschépft wird. Diese darf demnach auch nicht anlédsslich oder in Folge der
Einrichtung einer Lichtzeichenanlage verringert werden. Eine (ber l&ngere Zeitrdume andauernde
Sperrung eines Knotenpunktarms durch Lichtzeichenanlagen ist nicht zuldssig.

Lichtzeichenanlagen durfen nicht als MaBnahme zur Beeinflussung der Fahrgeschwindigkeit
eingesetzt werden. Es ist insbesondere unzuldssig, Lichtzeichenanlagen ausschlieflich zum
Zweck der Geschwindigkeitsverringerung oder als Ersatz fur Geschwindigkeitsiberwachung

anzuordnen.

Lichtzeichenanlagen, die geman § 45 Abs. 1c Satz 5 StVO in Tempo 30-Zonen noch vorhanden
sind, sind im Fall ihrer altersbedingten Abgangigkeit nicht mehr zu erneuern.

4. Hinweise und MaBgaben

4.1 Konzeption der Lichtsignalsteuerung

An StraRen des Uberértlichen Verkehrs (Bundes-, Landes- und Kreisstralen) sind bei der
Konzeption der Lichtsignalsteuerung die aufgrund ihrer Widmung geman BundesferﬁstraBen-
gesetz (FStrG) bzw. Hessischem StraBengesetz (HStrG) gegebene besondere Verkehrsfunktion
far den weitraumigen und Uberértlichen Verkehr zu beachten. In Bezug auf die Gewéhrleistung
dieser Funktion dirfen durch die Liéhtsignalsteuerung keine Wirkungen erzeugt werden, die der
Leichtigkeit des Verkehrs durchgehender Streckenzige entgegenstehen. Bei konkurrierenden
gleich starken Verkehrsstromen soll der hoher klassifizierten Straflle der Vorzug gegeben werden.

Mit der Lichtsignalsteuerung ist eine Verkehrsflussoptimierung durch eine differenzierte
Behandlung der iber den Tages- und Wochengang wechselnden Verkehrsverhaltnisse
anzustreben. Diese Potenziale kdnnen insbesondere in eng vermaschten, hoch belasteten
StraRennetzen mit geeigneten verkehrsabhangigen Steuerungsverfahren und einer Koordinierung
auf Strecken oder in Netzbereichen erschlossen werden. Hierbei ist jedoch eine sorgféltige
Betrachtung des zu erwartenden Nutzens in Bezug auf den Aufwand unabdingbar.



4.2 Entwurf der Signalprogramme

Bei der Erstellung der Signalprogramme sind die verschiedenen Belastungszusténde differenziert
zu betrachten (Hauptverkehrszeit, Normalverkehrszeit, Schwachverkehrszeiten Nacht, Wochen-
ende, Feiertag). Bei Festzeitsteuerungen sind die Umlaufzeiten unter Mallgabe der

Gewahrleistung der erforderlichen Kapazitat so kurz wie méglich zu halten.

An Anschlussstellen von Autobahnen und autobahnéhnlich ausgebauten Strafen ist ein Rickstau
auf die durchgehende Fahrbahn einschlieBlich Ausfadelungsstreifen aus Grunden der
Verkehrssicherheit mit hoher Prioritat zu vérmeiden. Hierzu ist bei entsprechenden Verkehrs-
situationen den von der Autobahn abfahrenden Verkehrsstrémen vorrangig Freigabezeit zu geben,
gof. unter Inkaufnahme langerer Wartezeiten der Gbrigen Verkehrsstrome. Erforderlichenfalls ist
der Abfluss durch entsprechende Signalprogramme an den stromabwérts folgenden
Knotenpunkten sicherzustellen. Besonderer Betrachtung bedirfen in diesem Zusammenhang
Veranstaltungsverkehre sowie Ausleitungen des Verkehrs von der Autobahn auf ausgewiesene
Bedarfsumleitungsstrecken, bei denen ggf. Sonderprogramme zu hinterlegen sind.

4.3 Signalisierung des FuBgangerverkehrs

Bei der Erstellung von Signalprogrammen ist dem Ziel, eine hohe Akzeptanz der Steuerung beim

'Fungéngerverkehr zu erreichen, aus Grinden der Verkehrssicherheit eine besondere Bedeutung
beizumessen. Bei verkehrsabhingigen Signalprogrammen ist daher durch geeignete Steuerungs-
ablaufe sicherzustellen, dass FuRganger nicht unnétig an gesperrten Furten warten missen, wenn
diese nicht mehr durch Kraftfahrzeugstrome belegt sind. Bei festzeitgesteuerten
Signalprogrammen sind FuBgénger in jedem Umlauf zyklisch freizugeben, da eine Beschrankung
auf anforderungsabhéngige Freigabezeiten fir FuBgéanger zu langen Wartezeiten fuhren kann.

FuRgangerschutzanlagen sind aus Grinden der Akzeptanz ausschlieRlich anforderungsabhangig
zu steuern und technisch entsprechend auszuriisten. Im Steuerungsablauf ist die unmittelbare
Einleitung des Phasenlbergangs nach der Anforderung durch die FuBgénger unter Einhaltung der
Mindestgriinzeit fur die Gbrigen Verkehrsstrome vorzusehen. Hiervon kann abgesehen werden,
wenn sich die FuRgangerschutzanlage in einem koordinierten Streckenverlauf befindet und die

Wirkung der Griinen Welle beeintrachtigt wirde.

4.4 Signalisierung des Radverkehrs

Aufgrund der Regelung in § 37 Abs. 2 Nr. 6 StVO sind bei gemeinsamer Signalisierung des
Radverkehrs mit dem FuRgangerverkehr die betroffenen Signalgeber bis spatestens 31.12.2016
durch entsprechende Signalmasken als kombiniertes FuBganger-/Radfahrsignal auszufthren.

5. Vollzug dieses Erlasses

Die Regierungsprasidien werden gebeten, die 6rtlichen StraRenverkehrsbehérden in ihrem
Zustandigkeitsbereich in geeigneter Weise {iber diesen Erass zu unterrichten.



6. Bezugsquellen

Die RILSA konnen bezogen werden beim FGSV Verlag GmbH, Wesselinger Strale 17, 50999

Kéln, www.fgsv-verlag.de.
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